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“-IENCIA DO
ﬁll-:lvl-lzsi'rmt ANIMAL

Ha consenso entre os cientistas que o transporte é geralmente uma situacdo
estressante na vida do animal.' Envolve mudancas em todo o seu ambiente,
eles podem ser manipulados e reunidos a animais desconhecidos,
submetidos a mudancas de temperatura e ventilacdo, serem machucados

ou feridos e terem restricdes de espaco, alimentacdo e agua.

A base mais amplamente utilizada pelos cientistas para expressar a
complexidade do bem-estar animal é a avaliagdo através das “Cinco
Liberdades", elaborada pelo comité consultor cientifico do governo do Reino

Unido - Conselho de Bem-Estar dos Animais de Producdo (Farm Animal
Welfare Council - FAWC).?

Existe evidéncia cientifica consideravel de que o transporte por longas
distancias causa muitos problemas para os animais de producao. Como

resultado, € comum o bem-estar ser comprometido em todas as areas
indicadas pelas Cinco Liberdades.

Dezenas de milhares de ovinos morrem de fome rotineiramente em navios
da Austrdlia, simplesmente porque elas ndo conseguem reconhecer o con-
centrado de racdo como alimento, depois de terem vivido sempre pastando.

Galinhas poedeiras fregtientemente sofrem dor e desconforto por ossos

guebrados guando removidas das gaiolas em bateria e acomodadas em
caixas para o transporte.’

O comportamento dos suinos demonstrou a angustia que o barulho e a
vibracdo do transporte causam. Os cientistas descobriram que porcos
treinados a interagir com um interruptor, em um simulador de transporte

barulhento e vibratério, aprenderam a desligar o simulador, e 0 mantiveram
desligado em 75% do tempo.*

O transporte ndo é uma situacdo natural para os animais. Formas de
sofrimento causadas pelo transporte incluem fome, sede, desconforto,
dor, frustracdo, medo, doenca e angustia. O aumento do sofrimento é
diretamente proporcional a duracdo da jornada. O transporte de animais a

longas distancias, somente para serem abatidos no final da jornada, é um
assunto que merece muito mais atencdao.

AS CINCO LIBERDADES DO BEM-ESTAR ANIMAL (FAWC)-

Os animais devem ser:
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ALBERT EINSTEIN

j ansporte
Cuidado. Nossa visdo € acabar com o manejo desumano € o transp
de animais para o abate.

Livres de fome e sede pelo livre acesso a dgua fresca e a uma dieta que man-

tenha a saude e o vigor plenos

Livres de desconforto pela disponibilidade de um ambiente apropriado,

incluindo abrigo e uma area de descanso confortavel

Livres de dor, lesdes e doencas pela prevencdo ou diagnédstico e tratamento rdpidos

Livres para expressar seu

pela da disponibilidade de espaco suficiente, instalacdes
comportamento normal

adequadas e da companhia de animais de sua espécie
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Livres de medo e angustia garantindo condicdes e tratamentos que evitem o

sofrimento mental
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Capa interna

—_

RULEL

DESASTRES NO MAR

O transporte deve
ser evitado sempre
que possivel, e a
jornada deve ser a
mais breve possivel.

AUTORIDADLE EUROPEIA
DE SEGURANCA
ALIMENTAR

No dia 28 de janeiro de 1889, o jornal The Liverpool Mercury
descreveu 50 bovinos mortos a bordo de um navio que entrou
no porto Mersy no Reino Unido depois de um furacdo de quatro
dias, dizendo “a maneira com que estes animais encontraram
sua morte é muito impactante de se observar."”

Infelizmente, 0S desastres continuam ocorrendo até hoje.

0 NAVIO MV NORVANTES

Em 2002, o MV Norvantes carregou 1169 bovinos em Darwin na Australia para exportar
para a Indonesia.

No final da jornada, 99 povinos haviam morrido por trauma, falta de alimentagdo ou por
ficarem suscetiveis ao movimento do navio e condicdes adversas de clima durante a
viagem.

0 NAVIO MV BECRUX

Também em 2002, a viagem do navio MV Becrux envolvia o transporte de 63.413
ovelhas e 1977 bovinos de dois portos na Australia (Portland e Fremantle) a quatro
portos no Oriente Médio (Dammam, Fujiarah, Doha e Muscat).

Durante a viagem, O navio atravessou condicdes extremas de clima no Golfo Arabico,
com temperaturas muito altas (45°C) e umidade elevada. O resultado final foi a morte
de 1.437 ovelhas (mais de 1a cada 50) e 865 bovinos (quase a metade).

O CORMO EXPRESS

Em 2003, o Cormo Express deixou Fremantle (Oeste da Australia) para Jeddah (Ardbia
Saudita) carregando 57937 ovelhas.

Construido em 1979 para o transporte de veiculos, o Cormo Express foi convertido
para o transporte de animais em 1989. Rumo a Jeddah, 1,1% do carregamento
(637 ovelhas) morreu.

Na chegada com O calor de Jeddah no dia 21 de agosto, a carga foi rejeitada pelas
autoridades sauditas que alegaram que 6% dos animais sofriam de 'lesBes na boca'.
A balsa entdo vagou pela regido procurando um porto para descarregar enguanto
impasses politicos entre paises se resolviam, até eventualmente ser aceito pela
Eritréia, em 24 de outubro.

Depois de quase 11 semanas no mar em condicdes extremas de temperatura e umidade,
um em cada dez, totalizando 5.692 animais, morreram, a maioria por estresse térmico e
exaustdo enquanto esperavam nos portos para descarregar.

0 NAVIO DM SPIRIDON

No dia 5 de novembro de 2007, 0 transportador Libanés de gado DM Spiridon afundou
parcialmente no porto de Cabello, Venezuela, enquanto aguardava para descarregar
gado brasileiro. 1750 bovinos, no valor de 1,2 milhdes de dolares, se afogaram conforme
o navio afundava. Dias depois, o0s restos do gado em decomposigdo contaminaram
praias e a costa do Golfo Triste.

TRANSPORTE A
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No dia 15 de fevereiro de 1882, o navio a vela Dunedin partiu da
Nova Zelandia para Londres em uma viagem de 98 dias. Estava
transportando pela primeira vez 5.000 carcacas ovinas conge-
ladas por 12.000 milhas para a Gra-Bretanha, em uma atitude
arrojada da recentemente inaugurada Companhia de
Refrigeracdo Mecanica Bell-Coleman.

tivessem sido abatidos em algum abatedouro local.”

Um empacotador da Nova Zelandia que embrulhou as carcagas incluiu um bilhete em
uma delas. Este bilhete pedia para quem quer que o encontrasse e comesse a carne,

recebeu uma resposta positiva.

Entretanto, mais de 125 anos depois, o transporte cruel e desnecessario de animais por
longas distancias ainda exjste.

Mesmo apenas oito anos depois, em 1890, j existiam questdes sendo levantadas sobre
a necessidade do transporte de animais vivos. O livro Navios de Gado (Cattle Ships)
reportou que, quando os barcos manobram e atracam, “o gado ¢ jogado junto em uma

pilha no deck, escorregadio devido a fezes e urina, e jogado de lado 3 lado em uma

Navios de Gado foi “o quinto capitulo do segundo apelo do Sr. Plimsoll para nossos
comerciantes”, mas foj publicado incorreto “devido 3 urgéncia da imprensa” porque
“envolve tamanha Crueldade com os animais",

"“A primeira coisa que me parecia ser necessério averiguar,” escrevey Plimsoll, “era por
que o gado destinado 3 alimentag&o é importado vivo, visto que grandes
quantidades de carne bovina sdo importadas de forma refrigerada da América,

Austrélia e Nova Zelandia."

LONGAS DISTANCIAS.
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O Dunedin em 1876, por Frederick Tudgay

¥

2 ANOS DEE PROGRESS0)?

O inspetor chefe do Mercado de Carne de Smithfield disse a Plimsoll que a melhor carne
para ser consumida era aquela que chegava abatida, porque a carne que € trazida viva
€ lesionada durante a jornada, reduzindo a qualidade da carcaca.

“Tortura prolongada” foi o veredicto de Plimsoll sobre a forma como os animais eram
aglomerados juntos e as condi¢Bes de sujeira e superlotacgo, Permanecendo em pé o
tempo todo, as Vezes por dezessejs dias a bordo, irritados, angustiados e sem descanso.
Doencas infecciosas se disseminam rapidamente. Desastres no mar, de incéndios a
afundamentos, eram comuns.

suplicou sem sucesso por um projeto de |lej que proibisse absolutamente a importacdo
de animais vivos para alimentac3o.

A humanidade fez avancos tremendos nos Ultimos 125 anos, mas infelizmente a
crueldade do transporte de animais Vivos seria tdo familiar a Plimsoll hoje quanto
era em 1890.

ONGAS DISTANCIAS. 5
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0 transporte é um evento muito estressante aos animais de A decisdo mais BOVINOS
producdo gue serao abatidos. Existe uma relaga(’) QIreta entre recomendaV?‘ e Com bovinos, o alto valor individual da carcasa significa que mesmo com uma baixa
tempo de transporte e a aumento do custo biologico durante o abate_r 0s ?leals incidencia de hematomas, ou coloragao anormal da carne, existe um impacto grande na
transportes que ira produzir dano a carcaca ou baixa qualidade 0 mMais proximo renda final do criador.
6 ,
da carne. pC)_SS|Ye| dOJOC?l de 0Os dois maiores efeitos do transporte na qualidade da carcaca/carne sdo 0s hematomas
Enquanto a auséncia de lesdes e perda da qualidade da carne ndo garante o bem-estar criagdo. Po er.lam e a chamada carne DFD (Dark, Firm and Dry - Escura, Dura e Seca), onde a exaustao
animal, a quantificagdo de lesdes, hematomas, 0Ss0S quebrados, mortalidade, mobidade ser desenvolvidas durante longas jornadas esgota o glicogénio dos musculos.® Os dois problemas estdo
e diminuicdo da qualidade da carne fornecem informagdes sobre condicBes inade- gratificagées aos diretamente relacionados com 0 tempo de transporte. Outros efeitos do transporte na
guadas de manejo, transporte e tipo de instalagdes.”"® produtores para qualidade da carne incluem o aumento da rigidez e a diminuicdo da palatabilidade.”
FRANGOS promover esta 0O problema mais comum no transporte de gado ¢ a superlotagdo, que aumenta muito a
) ) . ) o recomendagéo e resposta ao estresse, 0s riscos de danificar a carcaca em quedas e hematomas.*”
0O transporte de frangos de corte € o malor movimento comercial de animais do it .
mundo.? Mais de 40 bilhdes de frangos foram transportados globalmente somente no evitar V‘age,\ns ‘pOI‘ Quando os hematomas sa0 Severos, h& uma diminuigdo da quantidade de carne
ano 2000, mais de seis vezes 0 tamanho de toda a populagéo do planeta' lOﬂgaS dIStanClaS. negOCia’Vel. Mesmo quando os hematomas ndo sdo muito severos, a carne é rebaixada,
L o . . PROF. GUSTAVC levando a uma perda parcial. Os cientistas descobriram que 75% da carne bovina do
As aveé, qgando cpmparadas a c~>utro’s.an|ma|s de produgdo, sao mais facilmente ' IW.G l:. 1 ‘ ) Mercado do Reino Unido tinha algum hematoma.?
assustaveis. A maioria sofre lesdes fisicas na apanha, carregamento, transporte e 1 ”}Rll_\ |-!-VR||\_U/ _ )
processo de abate. A infidéncia de ossos quebrados em f1roangos de corte é alta, l'/fil\\ll%;{-llia[&])'/'_l}\ﬂ%l‘l‘:;{iﬂl-ll\ SUINOS
podendo ocorrer até trés ou quatro fraturas por carcaga. , em N .
Com suinos, transportes por longas distancias exaurem os animais devido aos longos
Ossos quebrados, hemorragias e hematomas s30 as lesdes mais comuns." Foi estimado periodos de tempo sem alimentacdo, enquanto que 0 estresse fisico e psicol6gico tende
que 6,7% das carcacas s3o rebaixadas devido a hematomas ou manchas escuras.” a produzir carne DFD. O transporte & particularmente estressante aos suinos porque
Todos estes problemas diminuem o valor da carne.” eles podem manisfestar enjoo e vomitos.”
0 estresse do transporte, combinado com a privagdo de alimento e dgua, pode levar a Os principais problemas associados ao transporte e a ma qualidade da carne sdo:
perda de peso, diminuicdo do rendimento de carcaga € mudancgas na acidificagdo : Sindrome do Estresse Suino (que resulta em perda de peso vivo em 4-6% e mortalidade

em 0,1-0,4%), lesdes, hematomas, danos na pele, coloracdo anormal, carne DFD ou PSE
(Pale, Soft and Exudative - Pélida, Mole e Exsudativa), € contaminagdo por Salmonela.®

14 7 . 7 . .
post-mortem da carne. Estresse termico durante o transporte também constitui uma
grande ameaca a0 bem-estar das aves € qualidade da carcaca/carne.” A distribuicdo de
frangos mortos no caminh&o na chegada ao abatedouro esta intimamente relacionada

. L 6w Cientistas na America estimaram que o custo do defeito na qualidade da carne em
com a temperatura interna do caminhao™

sufnos pode chegar a US$ 12,40 doélares por animal, devido a hematomas, carne PSE €
DFD causados pelo transporte e manejo pré-abate”

6 TRANSPORT A
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A salde é uma parte importante do bem-estar animal.

Esta claro que o risco de doencas causadas pelo transporte
de animais vivos ao redor do mundo precisa ser seriamente
considerado, e seria reduzido minimizando 0 numero de
animais transportados.

Algumas das doencas que podem ser disseminadas s&o muito infecciosas e prejudiciais
economicamente.

Isto foi muito bem documentado em 1997 com a febre suina cléssica na Holanda, e em
2001 com a febre aftosa no Reino Unido.

RESPOSTA IMUNoOLGGICA REDUZIDA

O sistema imune de um animal é seu major mecanismo de defesa contra infec¢des, e o
estresse prejudica a funcdo imunoldgica. Durante o transporte por longas distancias, os
animais sdo expostos simultaneamente a uma variedade de agentes estressantes em
um relativo curto perfodo de tempo.®

Estes agentes estressantes incluem a privagdo de alimento e dgua, mistura com grupos
desconhecidos, manejo pelos humanos, mudanca de ambiente, barulho e vibragdo,
exercicio fisico forcado e extremos de temperatura e umidade.?

animais.

ENCONTRO DAS DOENCAS

Estd claro que o transporte aumenta a intensidade e a freqiéncia dos contatos entre os
animais, e que isto pode resultar na disseminacdo de doengas.

Todas as doencas
em humanos

que emergiram

nos ultimos

20 anos tiveram
origem animal.

THE LANCET, )
JORNAL CIENTIFICO (N3

MAIOR AUTORIDADIE
NA MEDICINA GLOBAL.

LONGAS DISTANCIAS.
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__UMA PASSAGEM
GRATIS PELO MUNDD

Um exemplo claro disto é a febre do embarque, uma doenca em bovinos relacionada

ao transporte. £ causada pela interacdo da capacidade imune reduzida pela resposta ao
estresse e pelo aumento do contato entre animais e patégenos, ocasionado pelo trans-
porte.?

O transporte também levou a um aumento NOs casos de pneumonia causada pelo
herpes virus bovino tipo1em bezerros,® pneumonia e mortalidade em bezerros e
ovelhas causadas pela pasteurelose ;% g salmonelose em ovelhas®e cavalos,®

Outras doencas importantes que podem ser transmitidas pelo transporte de animais
vivos incluem diarréia viral bovina, febre suina africana, disenteria suina, doenca

avidria.*
SINDROME Do ESTRESSE SUiNO

O mau funcionamento dos tecidos decorrente de alteracdes nas funcdes biolégicas do
animal pode se manifestar devido ao estresse do transporte. A doenca mais importante
€ a Hipertermia Maligna ou Sindrome do Estresse Suino (PSS), um problema sério de
bem-estar em suinos.

taxas de mortalidade s3o maiores quando o climg & quente e imido.” Cientistas
descobriram que a taxa de mortalidade pode aumentar em até 50% com jornadas de
longas distancias, em 0,8% em jornadas menores que 75 km, e em 0,12% em jornadas
maiores que 150 km. Perto de 70% das mortes ocorrem dentro do caminhdo e o
restante ocorre nas instalacdes do abatedouro.*

LONGAS DISTANCIAS
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Uma vez que o animal foi infectado, o estresse do transporte pode levar a um aumento
da duracdo de incubagdo de um patégeno. Cientistas da Universidade Tecnolégica do
Texas constataram que animais em situacdo de superlotagdo no caminhdo por apenas 30
a 40 minutos, aumentaram o percentual de Salmonella nas fezes de 18% para 46%, € 0
ndmero de animais cobertos com Salmonella na chegada ao abatedouro aumentou de
6% para 89%.

Microbiologistas afirmam que as mas condicdes nas criacdes industriais sdo ideais para
disseminar doencas infecciosas. Elas permitem a rapida selegao e amplificagdo do
patégeno, e a disseminac&o mais rapida em um grande numero de animais.

Em resposta, para manter animais vivos em condicdes estressantes e promover seu

» Y -l n Al n ) crescimento, padronizou-se 0 uso de antibidticos, elevando os limites ainda mais pela
5 H 5 5 promogdo da resisténcia aos antibidticos em novas doencas. Ironicamente, a taxa de
' @ l‘l | l' ' @ ' @

crescimento de animais saudaveis criados em condicdes higiénicas ndo muda ao

|
I| ll Ivl AN l' s ingerirem antibiéticos.

Por causa de sua taxa elevada de mutacdo, a influenza é uma doenca emergente
perpetuante, e 0 H5N1 - a cepa mortal da Gripe Aviaria - €0 campedo em relagdo a
sua periculosidade.

Hoje, no mundo inteiro, criacbes industriais enviam milndes de frangos por longas
distancias todos os dias. A Organizacdo das Nacdes Unidas para Agricultura e
Alimentagdo culpa o transporte de aves como responsavel pela répida disseminagdo da
Gripe Aviaria na Asia, dizendo gue uma medida de prevencdo seria reduzir o comércio
por longas distancias. Na Europa, 0 transporte de frangos em caminhdes também foi
relacionado com a disseminacao da doenga.

Em seu livro referéncia “Gripe Aviaria - um virus de nossa
propria incubacdo” (Bird Flu - a virus of our own hatching), o
Dr. Michael Greger claramente ilustra os perigos a saude
humana gerados pelo transporte de animais e a producao

. : ) : Em 2005, as Nagdes Unidas mobilizaram os governos para lutar contra as criagoes
industrial que mantem este mercado mundial.

industriais, devido ao fornecimento de condicdes ideais para a disseminacdo do virus e
para a mutagdo em uma forma mais perigosa.

EUA: ESTUDO DE CASO

Em agosto de 1998, em uma granja da Carolina do Norte, surgiu um caso da Doencga
Respiratdria dos Sufnos. Rapidamente, milhares de suinos na criacdo industrial
adoeceram. Em um ano, a doenga foi disseminada pelos Estados Unidos inteiro. A rdpida
disseminagdo foi resultado do transporte por longas distancias de animais. Os prejuizos
causados pelos surtos de doencas altamente contagiosas devem ser considerados

Onze dos doze agentes mais perigosos sdo pat6genos de zoonoses. Acabar com o qguando calculado o verdadeiro custo econdmico do transporte por longas distancias.
transporte por longas distancias de animais poderia ser um assunto de seguranca ASIA: ESTUDO DE CASO

nacional, de acordo com 0 departamento de defesa do Congresso Americano.

Em 1997, o virus Nipah - nome da vila onde a primeira morte humana ocorreu - surgiu
em uma das maiores granjas de suinos na Maldsia. Por causa do transporte de animais
por longas distancias, a doenca disseminou-se pela nacdo em sete meses . O virus era

Quando a Organizagao Mundial de Saude (OMS) foi fundada ha quase sessenta anos,
doencas novas eram consideradas raras. Os cientistas estavam declarando vitéria na
guerra contra as doencas infecciosas.

Hoje, a OMS reporta doengas novas emergindo a uma taxa sem precedentes na historia
da medicina, devido em parte a produgao industrial e aos danos ambientais. Virus
recentemente descobertos estdo vindo do mundo animal - as chamadas zoonoses -

do Ebola a Gripe Aviaria.

Doencas endémicas tendem a surgir de animais que se agrupam em grandes numeros.
A tuberculose pode ter vindo da domesticacdo das cabras, e 0 sarampo, da domesticagdo

das vacas. . . . .

um dos patégenos mais letais aos seres humanos, matando 40% das pessoas infectadas,
Nos ultimos anos, a producdo industrial mudou fundamentalmente a forma como 0s uma taxa gue colocou 0 virus na lista dos EUA dos agentes potenciais de bioterrorismo.
animais vivem, e nunca antes apareceram tantas doengas novas em tdo pouco tempo. uCem anos atrds, o virus Nipah teria simplesmente emergido e se extinguido” afirmou o

Ministro Tailandés de Satde Publica. "Ao invés disso, ele foi transmitido aos porcos e
amplificado. Com a agricultura moderna, 0S porcos s3o transportados por longas
distancias para o abate. E 0S virus vai com eles".

0O transporte por longas distancias de animais de produgdo é ideal para disseminar
doencas, de acordo com a Organizagdo das Nacdes Unidas para Agricultura e
Alimentag&o (FAO). N&o apenas dissemina doencas geograﬁcamente, mas o estresse
envolvido deixa 0s animais mais vulneréveis a infeccdo.

Alguns patégenos que normalmente ndo causariam doencas podem se tornar ativos
durante o transporte por causa da imunossupressdo induzida pelo estresse causado pelo
sofrimento animal.

10 TRANSPORT A
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Muitos paises tém agora, em niveis variados, legislagdes para Como resultado Arespéiﬁo dos préprios inspetorgsv © relatorio chamou a atencéo as deffciéhcias
controlar as condigﬁes de transporte de animais. Mas a leqis- da auséncia de snstefmatlcas na estrft:tt:jra e funcdo de vdérias atutorldadris con;pe'tAent'es. Dos mspeLores
~ . . . ~ . . ~ , S
lagdo requer monitoramento e g fiscalizacdo requer custos fiscalizacdo, os o dittomne o mPanhados, poucos eram inspetores em transito, Ava acoes em rodovias
. Sdo dificeis de coordenar elas requerem a cooperacdo entre as autoridades

elevados para ser efetiva. t[anSportadores competentes e g policia, por ser necessario parar os veiculos na rodovia.
Devido a dificuldade em assequrar o bem-estar anmal durante o transito, torna-se mais S0 tent.ados 5 Além disso, termos ou frases vagas na legislacdo estdo abertos a diferentes interpre
I6gico abater os animais no frigorifico mais préximo 3 criacdo possivel, e g exportacdo desconsiderar tacdes, e é a atitude da autoridade competente e o recursos que eles tém, ou se estio
apenas da carne industrializada. O comércio apenas de carne custaria menos para fis- as regras. comprometidos com o bem-estar animal, que irg determinar a qualidade de qualquer
calizar e resultaria em uma diminui¢do bem-vinda NOs recursos empregados pelas v fiscalizacdo.®
autoridades. [-l_'llil_'li DL _

_ o _ VETERINARIA E
MELHORAR 0s PADROES NAO E A SOLUCAO ALIMENTOS DA

COMISSAD EURDPEIA

Um foco legislativo para melhorar as condicbes ndo é g solu¢do porque é muito dificil
€ caro garantir recursos para atingir niveijs adequados de fiscalizacdo e obediéncia.

Por exemplo, a Unigo Européia (UE) tem mais legislacdo para o bem-estar animal
durante o transporte do que qualquer outro pafs no mundo. Mas, apesar disto, um

especialmente para os animais transportados por longas distancias.

Em 2004, o Chefe de Veterindria e Alimentos da Comiss&o Européia publicou um
relatério” sobre uma séria de missdes, realizadas para avaliar o bem-estar animal
durante o transporte em nove estados-membro, durante 2003. A infracdo mais comum
encontrada foi a falta de “monitoramento e fiscalizacdo” no cumprimento aos limites
legais do tempo de jornada.

© Animals Australia
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CRUZEIROS CRUEIS

0 valor anual do comércio global da exportagdo de animais pelo A industria UMA JORNADA MORTAL

mar é estimado em mais de 10 bilhdes de doélares. Alguns dos australiana estima Na industria australiana de exportaggo de animais, mais de trés quartos de todas as
problemas no bem-estar animal em navios, particularmente alta que préximo a 1% mortes de ovinos ocorre no proprio navio, com aproximadamente 60.000 animais
densidade e estresse térmico sao pouco compreendidos e de seu total de mortos em 2003.%

dificeis de alterar sem ter um grande impacto no lucro da ovinos O maior contribuinte para a mortalidade de ovinos é a auséncia persistente de
industria. transportados alimentacdo (chamada ‘inapeténcia’), devido a mudanca na dieta dos animais baseada
0Os exportadores sdo movidos por objetivos financeiros, entdo ndo é surpreendente que morra rotineira- ?erzgjiaczfnmcsfnri ;ITrr?ei‘teot.a de concentrado, que 05 2Nl simplesmente N0

os padrdes atuais, que evolufram em mais de 20 anos de experiéncia, sdo os gue levam mente em t,OdOS

20 maior ganho financeiro, ao inves de bem-estar adequado para o rebanho. os navios. E 0 As pfinCEpéis Cfat:)sasddetgirst;oftme)tz%ir;z:riz; ?gﬁitsgrzii.rgrsforgﬁes rjadfoemnﬁa; o

Os navios utilizados tém variedade de tamanho e idade, e s§o comumente embarcacdes mesmo gue 1.768 resplratonNas (febre co = AN ‘

convertidas, originalmente criadas para outras finalidades, como por exemplo, parago australianos zz\?12:;2g:§§odc?a:;p§c::r?iagl?aejc/;(::paercaatrl?rz 2;;?522”8(18 pelo rebanho e pelo motor
transporte de carros. Embarcacdes australianas para rebanhos carregam de 60.000 a morrendo em ' .

100.000 ovinos e talvez 1.000 bovinos em uma viagem variando de 7 dias para o cruzeiros em 2006, A conjuntivite infecciosa também é uma desordem clinica que ocorre regularmente em
sudeste asiatico a 23 dias para o Oriente Médio. e 0 Governo dizer nayiosl. Apezar de né(cj) stgrLat;I, n3o ha davida que reduz significativamente o bem-estar
UMA LONGA JORNADA que ndo vai agir animal e reduz a produtividace:

Durante longas jornadas, 0s animais pemanecem em pé sobre suas préprias fezes e

porque a taxa de . . o . . . .
urina, gerando a produgdo de amonia a partir da uréia, 0 que pode irritar o trato respi-

O processo de exportacao envolve muito mais do que enviar os animais: ele comeca

com a reunido do rebanho, normalmente em propriedades remotas, € termina com o morta“da_d? nao € ratério dos animais e dos seres humanos. Os sinais clinicos da intoxicagdo por amonia
abate no pais de destino. alta o suficiente. s30: lacrimejamento, tosse, espirros e secrecdo nasal, gue pode ser sanguinolenta.”
Entre estas ages, 0 rebanho sera manejado pelo menos cinco ou seis vezes, € 0 SOFIA PARENTE, Decks fechados podem ter concentracdo de amonia constantemente alta, enquanto
processo todo é provavel que dure de um a dois meses. Existem desafios significativos S[][:JIEI]AQF:_MUNDIAL decks abertos normalmente tém niveis de aménia mais baixos, a N30 ser que as

para o bem-estar do rebanho durante estas agoes, € a possibilidade de efeitos DE PROTECAD ANIMAL condicdes climaticas elevem a concentracdo, por exemplo, nas condicdes quentes dos
sinérgicos de multiplos agentes estressantes ndo pode ser ignorada. destinos da Asia e do Oriente Médio.

A preocupagao mais séria sobre 0 pem-estar animal na industria australiana da
exportagdo de animais sdo as doengas clinicas (evidenciadas pelas taxas de
mortalidade, incidéncia de doencas clinicas e animais em baias-hospital no navio),
estresse térmico (taxa respiratoria e condigdo do ambiente, gue inclui temperatura e
umidade), densidade inadequada e acumulo de ambnia.”

© Animals Australia
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ESMAGADOS CAMINHOES

A quantidade de eéspaco disponivel para cada animal durante Achamos gue o Também tdo efetivos quanto a lei, s&o os cédigos de atuacdo dos varejistgs, pois as

0 transporte por caminh3o é um dos fatores mais importantes padrao de companhias de varejo precisam proteger suas reputacdes exigindo cumprimentoo aos
. . . . . ~ 5digos d itica.?

que afetam o bem-estar. O bem-estar animal é consideravel- disseminacdo da codigos de pratica

mente comprometido devido a muito movimento ou densidade Gripe Aviaria é A selecdo dos animais de producdo foi direcionada visando & maxima produtividade.

inadequada mecanico pela Em algumas espécies, geram conseqléncias para o bem-estar, e alguns destes efeitos

~ odem alterar o bem-estar durante o manejo e o transporte s
estrada, ndo P ! P

dades de rebanho, descobriram que quedas, hematomas, niveis de cortisol e creatinina através das rotas Para todas as espécies, amarrar os animais em veiculos que se movem pode levar
quinase aumentaram com a falta de espaco migratc’)rias dos muitos problemas, assim COmo em extremos de temperatura. Parg bovinos e suinos, a
p mistura com animais desconhecidos pode levar 3 diminuicdo do bem-estar. A sanidade
Espacos minimos necessarios sdo determinados de acordo com as dimensdes do animal, Passaros. também é uma Preocupacao no transporte e tem consequeéncias significativas para o
mas ndo sé? .o suficien.te para promover 0 bem-estar. Quando animais gstéo em pé em DR, RATTAPAN comércio de animais e dos produtos de origem animal.
uma superf|C|e, submetida a rpovnmento, £omo um caminhdo, eles pqs:gonam suas PATTANARANGSAN/ Apesar de todas as diferencas entre e dentro das especies, muitas recomendacdes
patas fora da drea normal abaixo de seus €Orpos para manter o equilibrio. UN“’ERS"JADEJJE gerais podem ser adotadas. Por exemplo, diminuir a veloculjade eém curvas facilita o
Os animais também precisam dar passos fora de sua drea normal se submetidos a MAHIDOL, TAILANDIA movimento dos animais, Manejar os animais sem o uso de varas ou bast&es elétricos
aceleragdes em uma direcdo. Além disso, ficam muito mais ativos, aumentando o resulta em um melhor bem-estar. Piso Nao-escorregadio e boa drenagem para
consumo de energia em relacdo a um animal Queé ndo ¢ transportado. Como resultado prevenir a formacdo de pogas também s3o Importantes. Como os animais preferem
0s animais ficam mais fatigados, precisam de mMals agua, mais alimento, e s3o mais subir ao invés de descer, o chdo deve ser reto ou levemente inclinado para cima
afetados por condi¢bes adversas em uma jornada longa do que em uma jornada curta Por outro lado, as rampas ndo devem ser muito inclinadas, ou S€ja, nao mais do que
TRATANDO SEM CUIDADO 20 graus

motorista e da condicdo da rodovia trafegada.

atitudes e o tratamento dos animais.
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SUINOS DO CANADA
AO HAVAI

Um dos mais estranhos e cruéis
transportes de longa distancia é o de
suinos levados por caminh3o da gelada
Alberta no Canad4 para o calor do Haval,
somente para serem abatidos.

Na jornada de uma semana, 0s suinos sdo
ilegalmente descarregados dos caminhdes
para os navios sem encostarem os pés em
terra firme. Documentos oficiais revelam
que os suinos morrem freglientemente
nesta rota.

Chegando a Honolulu, grande quantidade
de fezes e urina pode ser vista drenando
livremente dos containeres na rodovia
rumo ao abatedouro. Finalmente, @

carne suina é falsamente rotulada como
uproduzida na llha" ou #Carne Suina
Havaiana".

“OMERC

AN N0
10_GLOBAL

BOVINOS DO BRASIL
AO LIBANO

A cada semana, milhares de bovinos sdo
exportados vivos em uma jornada de
trés semanas de Belém do Para no Brasil
a Beirute no Libano, apenas para serem
abatidos.

No calor da Amazdnia, 0S bovinos sao
esmagados em caminhdes de forma a ndo
conseguirem se mover ou deitar, em uma
viagem de trés ou quatro dias sem comida
ou agua. Uma vez no porto, eles sdo
prutalmente carregados nos navios com
bastdes elétricos.

Oito a dez por cento do gado more durante
a viagem de 17 dias a Beirute através do
Atlantico e do Mediterraneo. O gado entdo
passa por um descarregamento a forca e
por mais uma viagem estressante de
caminhdo para o abatedouro, geralmente
em condicdes desumanas gue violam os
requerimentos religiosos, antes da carne
finalmente ir para 0s mercados e falsa-
mente ser rotulada como “Halal"

18 TRANSPORTE A
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CAPRINOS DA NAMIBIA
PARA AFRICA DO SUL

Através da Africa, o comércio cruel de
transporte de animais vivos poderia ser
substituido pelo comércio de carne resfriada
ou congelada, de animais abatidos de forma
humanitaria em abatedouros proéximos aos
locais de criacao.

Toda semana, no sudeste da Africa,
aproximadamente quinze mil cabras sao
carregadas desnecessariamente em
caminhdes para percorrerem uma jornada de
2.000 quilémetros, da Namibia para a Africa
do Sul, somente para serem abatidas.

Em condicdes de superlotacdo, sem comida,
&gua ou descanso, muitas cabras sofrem
desidratacdo e adquirem Ppasteurella.
Algumas morrem no transporte e outras
ficam cegas devido a poeira.

CAVALOS DA ESPANHA
PARA A ITALIA

Na Unido Européia, milhares de animais Vivos
s3o comercializados dentro e entre 0s
Estados-Membros todos os anos.

Um aspecto pouco conhecido do comércio éo
transporte de centenas de milhares de cavalos
por longas distancias para a Italia da Espanha
e Europa Ocidental, para serem abatidos e
falsamente rotulados como carne de cavalo
italiana tradicional.

Os cavalos viajam de caminhdo pela Espanha,
para a Franca, e descem para a ltélia por 36-
46 horas sem descanso, alimentag&o ou agua,
em temperaturas comumente maiores que
40 graus centigrados.

As fiscalizacoes policiais tém revelado
regularmente o sofrimento e a crueldade
envolvida, sendo gue as leis da UE exigem
que os cavalos viajem em baias individuais,
com descanso adequado, alimento e agua, e
s3o rotineiramente ignoradas.

OVINOS DA AUSTRALIA ®e
AO ORIENTE MEDIO o

A cada ano, a Australia exporta mais de 4
milhdes de ovinos Vvivos, mais de meio milhdo
de bovinos, e centenas de milhares de
caprinos para a Asia e o Oriente Médio, em
jornadas exaustivas por estradas e pelo

mar que podem durar meses. Centenas de
milhares morrem no caminho.

Em um Gnico navio, mais de 100.000 ovinos
australianos, criados em grandes fazendas
isoladas sdo mantidos em baias lotadas e
escuras, com trés ovinos por metro quadrado
durante toda a jornada. Raramente 0s animais
doentes ou feridos sdo eutanasiados, ou
mesmo separados das baias lotadas. Somente
quando a viagem termina é que 0s seus
corpos sao encontrados.

No entanto, oitenta por cento dos abate-
douros australianos s3o certificados para
abate religioso Halal, e alguns supermercados
do Oriente Médio ja estao vendendo estas
carnes importadas industrializadas.

FRANGOS I?lSSEMINANDp
GRIPE AVIARIA NA TAILANDIA

A maior parte dos paises da Asia ndo tem
legislacao para proteger os animais durante
o transporte. Frangos, com baixo valor
individual, normalmente sofrem o manejo
mais cruel.

A noite na Tailandia, centenas de

milhares de frangos sofrem no caminhado a
caminho de Bangkok. Aves criadas
industrialmente em condicdes horriveis sao
prutalmente colocadas em engradados
sujos e superlotados, com pelo menos dez
frangos em cada engradado, a maioria
sofrendo fraturas durante o manejo.

0 cheiro de fezes fica muito forte, pois

os animais apavorados defecam
constantemente.

Nestas condigdes ndo sdo apenas 0s
animais que estao sofrendo. Este tipo de
producdo intensiva ajudou na evolucdo da
Gripe Aviaria, e existe uma forte ligagao
entre o movimento de animais destinados a
mercados internos e de exportagdo e 0
potencial de disseminagdo da doenca.
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' Fatores relacionados a saude também tém um papel importante para determinar se o
comércio de animais vivos atravessando fronteiras é aceitavel. E a exportacdo para

paises ocidentais, que estdo cada vez mais exigindo carne de criacBes e abates
humanitarios, é um incentivo para melhorar o manejo animal.

PREOCUPACOES EM ESTAGOES UMIDAS E SECAS

As principals rotas de longas distancias sao do sudeste da Africa Os animais Na Africa, preocupagdes diferentes surgem durante estagdes chuvosas e secas.

para a Namibia, via Botsuana para a Africa do Sul (2 a 5 dias constantemente 3 ) L ) .
| trad brind distanci de 1 000 a 2 000 i t ) Em estacdes secas ou periodos de seca, a auséncia de pasto ou agua, especialmente em
pela estra a'NCO rn O |§ ancias de 1. a <. ,q‘f‘ ometros quebram cornos ou regides aridas ou semi-aridas, faz com que estas areas sejam ainda mais dificeis de
ea exportagao de ammfﬂ:".s pelo mar, (_je portos da Africa do Sul e patas, presos €em atravessar. Animais conduzidos em caminhdes percorrendo longas distancias sofrem
Mocambique para Mauritius (7 a10 dias pelo mar). caminhdes desidratacdo, exaustdo pelo calor, fome e sede. Isto é agravado pela superlotacdo, em
No oeste africano, o transporte de longa distancia pode levar muitos dias, com rotas do despadronizados, veiculos de transporte mal ventilados € inapropriados.
Niger e Mali para Togo, Benin, Gana e Nigéria, sendo a mais longa, levando uma media gue sao super- Animais em caminhdes durante estacBes chuvosas passam frio com o vento e sofrem
de trés a seis dias para cobrir 2.000 quildmetros. Entretanto, o nimero de dias em lotados e nao lesBes por escorregarem e cafrem nos vefculos, ou por acidentes com 0 caminhdo. O
transito depende do nimero de paradas nos mercados, e na pratica pode levar muito oferecem protegéo caminhdo comumente fica preso na lama e os animais ficam a bordo por longos
mais tempo do que 6 dias. a temperaturas periodos, expostos ao estresse & 3 exaustdo. Eles normalmente nao s3o descarregados
No leste africano, uma das rotas mais longas fica no sudeste do Suddo, onde a jornada extremas de calor e por falta de instalacoes, € normalmente n&o tém acesso 8 comida ou agua.
pode levar 3 dias de Rumbek para a fronteira de Uganda. Entretanto, o gado normal- frio. Diferentes
mente viaja através de Uganda por mais 2 ou 3 dias. espécies podem ser
No norte da Africa, 0 transporte em terra pode levar sete a nove horas. A excegdo € misturadas e
para ovinos importados da Australia. Os ovinos s3o exportados diretamente em animais menores
embarcagdes da Austrélia ao porto de Suez no Egito, podendo levar 3 semanas. odem ser
0 Egito importa perto de 50.000 a 100.000 cabecas de ovinos anualmente. p,
pisoteados ou

Em muitos paises da regiao, a burocracia, e algumas vezes a corrupcao, prolonga feridos
viagens ja longas, € aumenta a exposi¢ao ao calor e ao sol, assim como 0 tempo sem ’
comida, dgua e descanso. KAREN |V“E;NC7—F-R/

= x RESPONSAVEL SENIOR
AUSENCIA DE FISCALIZACAO DE PESQUISA, GRUPO
Na Africa, alguns paises tém legislagbes bem desenvolvidas que abrangem O pem-estar CADMUS

animal e o transporte, cOmo a Africa do Sule o Quénia, alguns tém legislagdes
medianas, COMo Uganda e Gana, € outros paises tém bases fracas de legislagdo.

Qualquer que seja o status da legislagdo, é comum que a fiscalizagdo e 0 cumprimento
sejam baixos, € 0 conhecimento da legislagdo € ausente mesmo entre as pessoas-chave.
Em geral, a vontade politica de fiscalizar a legislacdo de bem-estar animal é minima.

Legislagdes protecionistas nacionais, como o panimento de importagdo da carne
congelada na Nigéria, estdo se tornando menos comuns, entretanto, sistemas de

mercado livre apontam em direcdo a um aumento do comércio de carne ao invés
de animais Vivos.
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AMERICA DO NORTE

Quase todos os bilhdes de animais de producao criados na
América do Norte sao submetidos a pelo menos um transporte
em alguma fase de suas vidas, nos Estados Unidos e entre
Estados Unidos, Canada e México.

A auséncia de dados em niveis estaduais, municipais e federais significa que 0 movi-
mento de rebanhos na América do Norte é altamente fragmentado e limitado, causando
preocupacdo pela disseminacdo de doencas € riscos a saude publica. O Fundo de Saude
da América diz que "“0s EUA estdo perdendo a chance de detectarem uma zoonose cedo
e controla-la se ndo prevenirem sua disseminacao. Isto & preocupante, pois muitos dos
agentes do bioterrorismo sao zoonbticos".*

CRIACAO INDUSTRIAL SEM REGRAS

A forma mais efetiva de lidar com o transporte de animais de producdo na América do
Norte é através da legislagao: estabelecimento de limites no tempo de viagem, periodos
de descanso e fornecimento de comida e 4gua, etc. Evidéncias sugerem gque restricdes no
transporte de animais poderiam refletir no aumento do comércio de carne fresca ou con-
gelada na América do Norte.

Atualmente, as indUstrias da carne da América do Norte sdo caracterizadas pela
integragao vertical, que normalmente resulta no transporte por longas distancias entre
os diferentes estagios de produgdo, coOmo criacdo, engorda e abate.

Esta producdo industrial é conduzida por fatores como o custo relativamente baixo do
transporte de animais guando comparado ao transporte de alimentos, e diferencas
geograficas nos precos de alimentos ou pastos disponiveis, bem como diferencgas
requlatorias entre estados ou paises, como descarte do lixo e custos com funciondrios.”*

Devido ao grande tamanho dos trés paises que compdem a América do Norte, as rotas de
transporte sdo amplamente dispersas e sem regulamento.

Canada, Estados Unidos e México tém leis divergentes, codigos e regulamentos que
direcionam O transporte de animais de produgdo. O Canadéa tem as leis nacionais mais
completas regulando o transporte de animais de produgado, o que n3o ocorre nos Estados
Unidos e no México. Entretanto, em cada um destes paises, a legislagdo € limitada em
ambos seu escopo € fiscalizagdo.
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Investigadores
documentaram nos
Estados Unidos
animais mortos e
cafdos, chegando a
leildes com patas
quebradas, olhos
infectados, espumando
a boca, e com cortes e
feridas sangrando. Um
relatério da Comissao
Européia em um
abatedouro mexicano
de cavalos descobriu
que até cinco por
cento dos animais
chegavam mortos
devido ao transporte
por longas distancias.
MONICA ENGEBRETSON,

INSTITUTO DE
PROTECAO ANIMAL
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Privacdo de comida e agua, superlotagdo, auséncia de oportunidades de descanso e
exposigao prolongada a extremos de calor ou frio sdo preocupagdes de bem-estar
comumente associadas com 0 transporte por longas distancias na América do Norte.
Manejo inadequado e abusivo dos animais durante o carregamento e 0 descarregamento
também aumentam o estresse e o sofrimento.

COMERCIO DE ANIMAIS ENTRE O0S ESTADOS UNIDOS
E O CANADA

Um comércio desnecessario de suinos e bovinos para o abate existe entre o Canada e

os Estados Unidos devido aos menores custos de abate e processamento nos EUA. Além
disso, carne de gado canadense abatido nos EUA pode ter o selo ‘USDA' (Departamento
de Agricultura dos EUA), ndo permitido em embalagens de carne importada do Canada.

0 Canada historicamente ngo tem instalacdes para
abatidos no pais. No entanto, apds a descoberta da BSE (encefalopatia espongiforme
bovina) em um bovino canadense em maio de 2003, as exportagdes de gado com mais
de 30 meses de idade para 0s EUA foi ameagada, e a capacidade de abate no Canada
aumentou. A fronteira com 0s EUA reabriu em novembro de 2007, conseqilentemente,
o volume de abate no Canadé esta diminuindo novamente.

que todos os animais criados sejam

A partir de setembro de 2008, varejistas dos EUA
consumidores nos rotulos sobre o pais de origem
acordo com a lei Country of Origin Labeling (COOL - Rotulagem de Pafs de Origem) dos
EUA que foi aprovada no Congresso Americano em 2002. Para a carne receber a
designagdo 'US Country of Origin" 0 animal deve ter nascido, sido criado e abatido nos
Estados Unidos.

sergo obrigados a informar 0s
da carne bovina, ovina e suina, de

Devido ao fato que a maioria dos americanos diz verificar os rétulos para saber o pais
de origem, a lei é promissora e tem o potencial de diminuir significativamente o]
comércio de animais vivos entre os dois paises, caso 0s americanos rejeitem a carne
rotulada como animais criados no Canada.
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AMERICA DO

UMA SOLUGAO NO CHILE

Apesar dos dados sobre defeitos de qualidade da carne (hematomas, pH inadequado,
etc.) estarem disponiveis nos abatedouros, €ssas informacdes ndo sdo publicadas,
gerando poucos dados cientificos das conseqiiéncias do transporte de animais na
qualidade da carne na América do Sul.

Entretanto, no Chile, regulamentos existentes tornam o transportador responsavel pelos
animais durante o transporte e, portanto, se ocorrerem hematomas, 0 transportador

Os tzo.vmos sqo0 a prmc1pa| espegle prOdUZ|d_a nos p?|ses da Muitos dos bovinos tem que pagar por qualquer perda. Esta abordagem econdmica tem sido uma influéncia
América do Sul, sendo a Argentina e o Brasil os dois morrem durante a positiva nas decisdes sobre densidades de rebanho e sobre as distancias que os animais
exportadores de bovinos mais importantes do mundo. viagem (viagem serdo transportados.

No Brasil, na Colémbia e na Venezuela, a produgdo é basicamente de bovinos Bos pelo mar ?O Libano Por causa desta relagdo entre bem-estar animal, qualidade do produto e exigéncias de
indicus, enquanto no Peru, na Bolivia e no Equador é Bos indicus e Bos taurus. Jana de 16-18 dias), mercado de paises importadores mais exigentes, existe uma boa oportunidade para
Argentina, no Uruguai & no Chile predomina o Bos taurus, incluindo o criollo, de dupla aproximadamente melhorar o bem-estar animal durante o transporte e 0 abate na América do Sul.
aptidao, e ragas britanicas como Hereford e Aberdeen Angus. 8 a 10 por cento.

O gado Bos indicus é mais irritavel pelo manejo do que o Bos taurus, fazendo com que OFICIAL DE

o manejo durante o carregamento e 0 transporte sejam mais dificeis. F-XPE]R%,N;-AU, PORTO

DE BELEM, BRASIL

O transporte de animais de produgao na América do Sul é geralmente de longa duragao
e em condicdes muito ruins, independente da distancia viajada, devido 3s mas

condicBes das estradas, condigdes ruins de climaea existéncia de muitos
intermediarios.

AUSENCIA DE FISCALIZACAO

Existe legislagdo sobre 0 transporte de animais para o consumo na maioria dos paises,
mas refere-se principalmente a requerimentos sanitarios e de saude publica, e ndo ao
bem-estar animal. O principal problema parece ser a auséncia de fiscalizacdo da

legislagdo existente, e 0 cumprimento aos regulamentos é rotineiramente ignorado.

Normalmente, durante o transporte rodoviario, o gado na América do Sul ndo tem
acesso a dgua nos caminhdes, e ndo é comum descarregarem 0s animais durante a
viagem, mesmo quando a jornada é longa.

Praticas inadequadas de manejo sdo comuns No carregamento e descarregamento, com
o uso de instrumentos inapropriados como varas ou objetos pontiagudos, € algumas
vezes até praticas proibidas pela OIE (Organizagdo Mundial de Satde Animal), cOMO
puxar ovinos pela |3, torgdo de cauda, etc.

Caminhdes superlotados s3o um problema comum na regido, assim como longos
periodos de espera para descarregar 0s animais em piquetes em alguns paises, e
também nas instalacdes do abatedouro.
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O consumo de carne € 0 transporte de animais vivos na Asia
estio aumentando. Pesquisas mostram que, além das longas
jornadas, 0s animais comumente s3o submetidos a longos
periodos sem comida ou agua, manejo inadequado e super-
lotacao.

Alguns passos muito praticos no planejamento do Estado e do Governo poderiam
fundamentalmente reduzir as distancias que 0s animais precisam viajar, e influenciar
positivamente 0 bem-estar dos animais de producdo na Asia. Estes poderiam incluir, por
exemplo, a construcdo de abatedouros locais, e instalacdes de processamento e
refrigeracdo que incentivariam a economia local em provincias rurais.

PESAGEM FORCADA NA CHINA

Devido ao seu tamanho, a China é o maior mercado do mundo de carne € laticinios, e a
industria de transporte de animais vivos é maior do que qualguer outro pais. As rotas
de transporte de longas distancias de animais vivos cruzam a China inteira.

Muitos dos transportadores em geral, @ mesmo alguns especializados em transporte de
rebanhos, manejam 0s animais brutamente durante o transporte.

Uma das piores praticas gue surgiu para aumentar o peso de abate é a ingestdo forgada
de 4gua ou substancias, como lama ou pedras.

Mortes por exaustdo, auséncia de espaco € agua, e exposi¢ao a condicdes severas de
clima sdo comuns, € explicam a existéncia continua e perigosa para a sadude humana de
um comércio ilegal de animais mortos em alguns abatedouros de Guangzhou.

Apesar das leis chinesas existentes atualmente seguirem 0s padrdes de transporte
da OIE, cédigos de comprometimento com a melhoria na saude e pbem-estar estdo se
tornando uma politica governamental importante para 0s mercados doméstico e

de exportagao.
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Paises da Asia estdo
desenvolvendo
legislagdes que
protegem O
bem-estar animal,
mas muito mais €
necessario para que
as leis sigam 0s
padrdes da OlE e
para garantir a
fiscalizacao.

DRA. LISA COLLINS,
COMPASSION IN
WORLD FARMING
(COMPAIXAO NA
CRIACAD ANIMAL
MUNDIAL)
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GADO DA iNDIA

A maior parte dos Estados indianos baniu 0 abate do gado por razdes morais e
religiosas, mas isto leva muitos destes animais a serem cruelmente transportados para
a Bengala Oriental, ou exportados para o Paquistdo e Bangladesh.

O manejo inadeguado ¢ praticado no carregamento dos animais nos caminhdes, cOMO
espetar ou torcer € quebrar a cauda. Uma vez dentro do caminhdo, muitos bovinos sao
contidos através de argolas no nariz e amarracdo do rabo ao teto da carroceria. Os
animais sdo incapazes de se moverem durante toda a viagem, gue comumente
ultrapassa 24 horas. Normalmente ndo recebem &gua durante a viagem. O descarrega-
mento no abatedouro é feito nas mesmas condicdes do carregamento.

0 Comité de Bem-Estar Animal da ndia, junto com muitas organizagdes de bem-estar,
vem recolhendo evidéncias de abuso dos bovinos, bufalos, ovinos e caprinos para carne
e couro em varias partes do pais. Seus achados mostram niveis altos de superlotagdo,
levando a lesdes severas € fatalidades, com animais feridos por cornos ou esmagados.

Apesar dos regulamentos do governo, as evidéncias sugerem gue pouca melhoria foi
realizada, € a corrupcao, relatada em muitos niveis no subcontinente, contribuem para a
auséncia de fiscalizacdo dos regulamentos governamentais no transporte de animais
vivos.
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. - Além disso, o relatorio afirma que o lucro no comércio de exportacdo de animais vivos €

apoiado por distorcdes de mercado que sdo criadas por politicas governamentais, e, se
nao fosse por estes fatores, a demanda crescente por carne de paises importadores
seria suprida pela exportacdo de carne resfriada e congelada.

Outros também argumentam que o aumento da exportacdo de animais vivos contribuiu
para um declinio no setor de processamento de carne em algumas regides na

Australia.>®
O transporte de animais para o abate na Australia e na Nova Acreditamos que a somado as taxas de mortalidade inerentes documentadas em ovinos e bovinos em toda
Zelandia é complexo, com diferencas de geografia, animais, situacdo mais viagem maritima, o perigo sempre presente de acidentes especificos pode ser evitado.
distancias percor”das' destinos para o abat_e' regras de humanitaria e gue' Desastres bem documentados ocorreram, como a viagem do navio MV Becrux, onde
bem-estar animal, requlamentos e eXpectatlvaS das pessoas em o abate dos animais 1.437 ovinos e 865 bovinos morreram por estresse térmico®* e a tragédia do Cormo
relacdo ao pbem-estar animal. seja realizado no Express, carregando ovinos da Ardbia Saudita, onde apos quase 11 semanas preso no
abatedouro mais mar devido a argumentos politicos, em temperatura e umidade extremas, 5.692 animais

Existem dois problemas significativos para o pem-estar animal durante o transporte

na Australia préximo possn’vel do morreram (1 em cada 10), a maioria por estresse térmico e exaustdo enguanto

L esperavam para atracar e serem descarregados.™**
Alguns rebanhos passam por longos transportes para o abate, algumas vezes extrema- local de criacao.
mente longos. Uma preocupagao particular é o transporte de rebanhos em areas e AR
L x ASSOCIACAD
remotas. Estes animais nNao estdo acostumados com O contato humano & VETERINARIA DA
com o manejo, e podem sofrer mais do que 0 normal por estresse de confinamento Ni]\li\ ZELANDIA

para o transporte.

Na Nova Zelandia, 0s cédigos de bem-estar animal tém status legal, e a auséncia de
comprometimento com padrdes minimos pode ser usada como base para um processo.
Em contraste, na Australia ndo existem, por enguanto, padrdes obrigatérios para

o transporte em terra de animais para o abate.

Além disso, muitos animais também sao exportados pelo mar partindo da Australia para
o abate em algum outro pais, em um comércio que envergonha muitos australianos
antes orgulhosos por liderarem padrdes de pem-estar animal em outras areas.

A Nova Zelandia parou quase todas as exportacdes de animais vivos para o abate nos
Gltimos anos, e o Governo esta considerando banir 0 comércio completamente.

MAR DE VERGONHA

Os dados de mortalidade inerentes demonstram que alguns animais simplesmente ndo
toleram as condicdes impostas durante o transporte por longas distancias por navio. A
(nica solugdo humanitaria é a substituicdo pela comercializagdo somente de carne
resfriada e congelada.

Enquanto a preocupagao publica sobre bem-estar animal cresce na Austrdlia, o Governo
apoia continuamente a exportacdo de animais desde sua implantacdo.

Um relatério da inddstria de processamento de carne da Austrélia concluiu que O
comércio de exportagao de animais vivos também esta custando ao pafs em termos de
perda de Produto Interno Bruto (PIB), entrada de dinheiro e geracdo de emprego.”

28 TRANSPORT A
E DESNECESSARIO - O SOFRIMENTO DOS ANIMAIS EM ROTAS DE LONGAS DISTANCIAS

TRANSPORTE D A
ESNECESSARIO - O SOFRIMENTO DOS ANIMAIS EM ROTAS DE LONGAS DISTANCIAS. 29



|| ’
[ | No mesmo periodo, o volume de carne de cavalo exportada aumentou do equivalente a

10.000 carcacas em 1995 para uma média de 40.000 carcagas no perfodo de 2000 a
2003.

Entretanto, apesar destas importagdes de animais vivos do leste europeu terem
diminuido, problemas de bem-estar animal vam aumentando devido 3 elevagdo da
importacdo de animais da Espanha para a |talia. Em 2005, esta nova rota de comércio
cresceu para 10136 cavalos, com auséncia de fiscalizacdo dos regulamentos de bem-

A maior parte do transporte de animais na Europa é por Os animais estar animal na Espanha, resultando em densidades elevadas e jornadas de mais de
estradas, mas algumas jornadas maritimas ainda sao deveriam ser 30 horas sem descanso, &gua ou alimentacso.
significativas. Inconsisténcias na fiscalizacdo da legislagao abatidos o mais 0 incentivo para o comércio de cavalos parece estar relacionado com o fato de que, se
sobre transporte na UE causam 0s problemas mais sérios préximo do local de os.cavalios §éo abatidos na ltélia,‘a ca[ne Eode ser c,or.nercializad.a como carne de .
em bem-estar animal, com infragc")es relatadas como: criagéo possivel... 0 origem |t.aI|ana. Mudancgas na legislagao sdo nfacessatlas para evitar gue 0s consumi-

~ . . , . . . dores sejam enganados pela rotulagem do pals de origem.
superlotagao, rotas ilegais, veiculos inadequados, € animais transporte por
doentes, machucados € mortos. longas distancias A ECONOMIA DA CRUELDADE
Mesmo quando a legislagdo sobre transporte de animais é seguida, muitos enfrentam de animais Vivos Afirma-se que o custo do transporte da carne em veiculos refrigerados inibe a mudanca
longas jornadas em condigdes de superlotacdo e podem ficar expostos a variagoes deveria ser do comércio de animais para o abate para o comeércio de carcagas.”
regionais de clima, que comprometem o bem-estar. substituido, sempre Entretanto, pesquisas comprovam que o transporte de carcacas é mais barato que 0
A comercializagdo de animais vivos soma 19,8% do total do comércio de bovinos, que possivel, pela transporte de animais vivos quando 0s regulamentos sdo seguidos.” Outros estudos
10,3% do total do comércio de suinos, 15,9% do comércio de ovinos, 13,3% do comércio comercializagéo tém achados similares, gue 0 transporte de animais s6 é mais barato quando condigdes
de frangos, mas 46% do comércio de cavalos. Uma preocupagao particular é o trans- apenas de inaceitaveis e cruéis sao utilizadas.
porte de cavalos e suinos para o sudeste da Italia, e ovinos importados pela Grécia. carcacas. Uma pesquisa econdmica do comércio de cavalos e de carne de cavalo da Hungria para
O maior comércio de longa distancia da Europa € a exportagdo anual de 2 milhdes de ~ a Italia também comprovou que O custo do transporte € mais baixo para carcagas,
sufnos da Holanda para a Espanha e italia, enfrentando uma jornada de 1.800km.>”> A |:|§E|§|MGA[] |]I§ exceto quando 0s cavalos foram transportados em condicdes inadequadas comumente
Grécia também é um grande importador de ovinos da Roménia. Em 2007, a Grécia foi }gﬁ;{f{;‘;}mm[]h DA utilizadas no momento.”

denunciada a Corte Européia de Justica pela persistente descumprimento da legislagao

laob i Cald te ot ; Quando as condigdes do transporte de animais vivos eram levantadas e fiscalizadas de
que regula o bem-estar animal durante o transporte.

acordo com as regras da UE, o balanco econdmico mudava abruptamente e torna-se

(o] COMERCIO DE CAVALOS DA EUROPA mais barato transportar carne do que cavalos.

Enguanto o nimero de cavalos transportados na Europa por longas distancias para o0
abate é menor do gue nas outras espécies, as necessidades de bem-estar animal dos
cavalos sdo tao especificas, e relatérios de sofrimento animal t3o fregientes, gue este
comércio vem sendo criticado ha muito tempo.

Historicamente, o leste europeu, particularmente a Polénia, com boas pastagens para
cavalos e sem demanda de consumo de carne de cavalo, fornece animais para a ltalia
onde a demanda por carne de cavalo é um mercado atrativo.

Uma Comissdo Polonesa de Auditoria em 1998 relatou importantes problemas de bem-
estar em irregularidades no transporte de cavalos, e controles veterinarios insuficientes.
Felizmente, nos Ultimos anos, houve uma diminuigdo significativa na exportagdo de
animais para a exportagdo de carne industrializada. Em 1999, a exportagdo de animais
chegava a uma média de 80.000 cavalos por ano, caindo para a metade em 2003.
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Preferéncias culturais atuais direcionam 0 mercado tradicional de animais e de carne.
Os rituais religiosos de abate Kosher e Halal devem ser estritamente seguidos em Israel
e em todos os paises arabicos.
Muitos consumidores do Oriente Médio confiam mais no abate religioso em abatedouros
locais do que em importagdes de carne industrializada de outros pafses, mesmo guando
. s g . .. . - s3o certificadas por autoridades como carne Halal.
No Oriente Médio, fatores culturais e religiosos criam demandas Uma boa agao para P
de um grande nimero de ruminantes, especialmente ovinos, um animal tem Entretante existem multas e"‘dé‘”das q‘;etmé’s”am q“g?Stats F:\;?EF""S refigiosas “f“’
apesar de estar ocorrendo uma mudanca dietética historica, tanto mérito quanto s30 seguidas propriamente em 2guns 3 atedouros no Oriente Médio, especiaimen’s
. d f bovi | | . nos pafses que Nao tém legislagao para processar 0s infratores que violam 0s principios
coEn‘malor consumo de oVos, rango e carne ovina pela classe uma boa acao para religiosos de bem-estar animal.
média emergente. um ser humano, : o . :
L ‘ R ; . 3 en uanto um ato de Ironicamente, muitas importagdes de carne Halal resfriada e congelada garantem aos
A Condlgao Chmatlca arida na maior parte da regiao Slgnlflca que nao eXISte produ(;ao q Consumidores um nivel muito mais e‘evado de préticas re”giosas do que o mercado
animal local suficiente para suprir a demanda. Portanto, o Oriente Médio importa crueldade com um local de carne fresca.
milhdes de ruminantes vivos de paises como Australia, Brasil, China, partes da Europa, animal é tdo ruim o o . .
Djibuti, Eritréia, Etiopia, Suddo, Somalia e Paquistdo. quanto um ato de No gnta\nto, o mercado de animais € 0 comércio de. carne es‘tao comegando a cglr
devido a mudanca de comportamento dos consumidores € a prosperidade, particular-
A Ardbia Saudita é de longe o maior importador de animais vivos da regido e tem crueldade com um mente quando supermercados ultinacionais se estabeleceram.
importado regularmente 3 a 5 milhdes de ovinos e aproximadamente um milhdo de ser humano.

Paises do Oriente Médio que estdo importando ovinos vivos ja estdo importando mais e
-l - mais carne congelada ou resfriada depois de arantirem que todos 0s rituais religiosos
PROFETA MOHAMMEED > cong pois a€ 9 m a\ 1919
foram realizados nos abatedouros do pafs de importacdo, as vezes tendo sua propria
agéncia de fiscalizacdo. Por exemplo, ja existem muitos abatedouros australianos

Toda a importagdo de pequenos ruminantes da Jordania vem da Austrélia, com a importando carne certificada como Halal ao Oriente Médio, com capacidade de fornecer
reexportacdo dos animais da Jordania para 0s paises vizinhos. A importacao de ovinos muito mais.

da Australia pelo Kuwait vem aumentando constantemente na Gltima década,
excedendo 1,5 milhdes em 2001. O Catar importa rebanhos de varias fontes, incluindo
300 a 400.000 ovinos anualmente da Australia.

REGRAS DA OIE AINDA NAO IMPLANTADAS

Problemas de bem-estar animal sdo importantes, pois estes animais enfrentam uma
longa jornada maritima, com transporte rodovidrio antes e depois, @ maioria em
caminhdes abertos e vans, sem descanso, alimentacdo e dgua. Em muitos paises do
Oriente Médio, é comum 05 animais serem transportados em caminhdes abertos
superlotados, ou esmagados em porta-malas dos carros, ou mesmo amarrados no teto
dos veiculos.

caprinos todos os anos na dltima década. O Libano importa bovinos € ovinos de outras
partes do mundo, com 0 gado originalmente vindo da Unido Européia até o término dos
subsidios, e nos ultimos anos vindo do Brasil.

Todos os paises do Oriente Médio sdo membros da OIE, mas as regras da OIE sobre 0
pem-estar animal, especialmente as gue abordam o transporte rodoviario e maritimo,
ainda ndo foram implantadas. N3o existem leis especificas sobre 0 pem-estar animal
na maioria dos paises da regido, onde 0 transporte e 0 abate desumanos sdo uma
grande preocupagdo.

Foram identificados problemas associados com O comércio de rebanhos no Oriente
Médio desde 1983, e investigadores continuam recolhendo evidéncias graficas de de
maus tratos aos animais em toda a regido.

© Animals Australia
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CONCLUSOES E
RECOMENDACOES

Mais de 60 bilhdes de animais sdo criados anualmente e A grandiosidade . Os Governos deveriam se comprometer com uma data para banir o
destinados ao consumo mundial. A maioria é transportada, de uma nacdo transporte de animais por longas distancias para o abate, e comegar a
normalmente por longas distancias, dentro e entre paises, e seu progresso trabalhar junto a pessoas-chave para a estabelecer a mudanca para a
apenas para serem abatidos no seu destino. moral podem exportagao somente de carne industrializada.

Este comércio de animais vivos vai contra preocupacdes cientificas ser avaliados . Governos sem padrdes para transporte de animais deveriam adotar e
crescentes dos problemas causados ao bem-estar animal, seguranca pela forma como fiscalizar os padrdes da OIE como 0 minimo requerido e legalizado.

i - tratam seus animais. . e . . :
alimentar e qualidade da carne. . Um sistema de gratificagao deveria ser desenvolvido para 0s criadores
Taxas de mortalidade e lesBes inerentes documentadas em transporte GANDHI que nao transportarem seus animais além do abatedouro mais
por navios e caminhdes destacam a crueldade. préximo disponivel.

0 que nds ja sabemos sobre condicdes ruins de bem-estar e transporte . Uma gratificagdo aos funciondrios gue manejam 0s animais deveria

ser introduzida de forma a incentivar o manejo cuidadoso, que resulta
em baixa incidéncia de lesdes e boa qualidade da carne.

por longas distancias ndo € colocado em pratica para prevenir doencas
e lesBes, como hematomas, gué reduzem a qualidade da carne. Onde 0s

regulamentos existem, a fiscalizacdo € ineficiente e cara. . Os transportadores deveriam ser responsaveis pelos animais durante

sua jornada, de forma a terem gue pagar pelas perdas econdmicas
ocasionadas por mortes, lesdes e hematomas durante o transito.

A medida que cresce O nivel de informagao disponivel, sugere-se que
ndo existe forma humanitaria de transportar os animais por longas
distancias, pelo mar ou pela terra, com isso a vantagem econdmica de

) ; . Seguros contra praticas inadequadas, que resultam em morte, lesdes e
considerar o bem-estar se torna mais clara.

méa qualidade da carne, n3o deveriam ser permitidos em nenhuma fase
Por exemplo, qualquer gasto a curto prazo de abater os animais em da cadeia de transporte.
abatedouros proximos das fazendas compensara os beneficios a longo
prazo de evitar a disseminacao de doengas € a diminuigdo da qualidade
da carne. A comercializagao somente de carne industrializada custa
menos para fiscalizar do que legislacdes complexas de transporte de

animais vivos.

. Varejistas deveriam garantir que o comprometimento de evitar
produtos que envolvam o transporte de animais por longas distancias
esteja incluido nos cédigos de praticas de bem-estar animal em suas
politicas de Responsabilidade Social Corporativas.

. Leis de rotulagem deveriam garantir que 0S consumidores ndo podem
ser enganados sobre 0 pais de origem. Praticas que identificam apenas
o pais de abate ndo deveriam ser permitidas.

Faz mais de 125 anos desde que o primeiro carregamento de carne
congelada foi enviado através do mundo. O transporte antigo de
animais vivos ja foi parcialmente substituido pelo comércio crescente
de carne, e instalagdes do século XXI| para carne resfriada e congelada
ja estdo amplamente disponiveis.

Um ndmero crescente de autoridades, incluindo organizagdes inter-
governamentais, esta agora dando importancia as evidéncias. A

. - . . [ 1 L] [ Y , T Ll L ’
Coalizdo Trate com Cuidado, composta por organizagdes internacionals ll II‘AN‘ I l'l‘l l- | I'I‘

de bem-estar animal, convida os governos € outras pessoas-chave a

LONGAS DISTANCIAS E
CRUELE DESNECESSARIQ.
£ HORA DE ACABAR
COMPLETAMENTL.
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